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1. Situation und Aufgabenstellung

In 56330 Kobern-Gondorf, Von-lsenburg-StraBe, ist die Erstellung eines Bebauungsplans der

Innenentwicklung geplant.

Von Seiten der Ortsgemeinde Kobern-Gondorf wird im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens eine

Schallimmissionsprognose hinsichtlich des Verkehrslarms (StraBe, Schiene, Fluglarm) gefordert.

Im Rahmen des Gutachtens werden anhand der Festsetzungen im Bebauungsplan als allgemeines
Wohngebiet bzw. Mischgebiet die Immissionswerte im Plangebiet bestimmt. Dabei erfolgt die
Beurteilung auf der Grundlage der Orientierungswerte der DIN 18005 -Schallschutz im Stadtebau.

Nach DIN 4109 erfolgt die Ermittlung der Larmpegelbereiche an der Bebauung fiir die Larmarten

Verkehr und Gewerbe.

Die Auswertung der Berechnungen erfolgt in Form von Rasterlarmkarten.

2. Grundlagen

Diese schalltechnische Bearbeitung basiert auf folgenden Grundlagen, Regelwerken und

Richtlinien:

Technische und planerische Grundlagen
Entwurf Bebauungsplan einschl. Textfestsetzungen vom Februar 2022
Katasterdaten im DXF-Format der Verbandsgemeinde Rhein-Mosel
Daten zur Frequentierung der Bahnstrecke durch die Deutsche Bahn AG
Angaben zur Frequentierung der B 416 und der L 117 durch Landesbetrieb Mobilitat
Abgestimmte Randbedingungen - 8/2023

Seite 3 von 20



Regelwerke und Richtlinien

16. BImSchV

DIN 1SO 9613-2:1999-10

RLS 19

DIN 18005:2023-07

DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07

DIN 4109-1:2018-01

DIN 4109-2:2018-01

BImSchG

Schall 03:2015-01

3. Vorgehensweise

o)) SCHWINN INGENIEURE

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung
vom 12. Juni 1990 - zuletzt geandert 4. November 2020

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Richtlinie flir den Larmschutz an StraBen - Bundesminister
fur Verkehr - 2019

Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und Hinweise flir die
Planung

Schallschutz im Stadtebau: Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Schallschutz im Hochbau - Mindestanforderungen

Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG); zuletzt geandert 26.07.2023

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege

Fur die Untersuchung wurde folgende Vorgehensweise gewahlt:

Aufnahme des geplanten Nutzungsumfangs, Bildung eines Betriebsszenarios fur den

Tag mit Maximalauslastung

Erstellung eines digitalen Modells vom geplanten Standort mit den Schallquellen, den

Gebauden im Umfeld und den topografischen Gegebenheiten

Ubertragung der Emissionskenndaten in das digitale Modell

Ermittlung der Gerauschimmissionen an den makgeblichen Immissionspunkten mittels
Schallausbreitungsrechnung nach DIN 1SO 9613-2
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Beurteilung der Gerauschsituation in der Nachbarschaft durch Vergleich der
errechneten Beurteilungspegel mit den einzuhaltenden Orientierungswerten

- Erstellung von schalltechnischen Anforderungen und Empfehlungen

4. Lagebeschreibung

Das folgende Luftbild (Google Earth) zeigt das Plangrundstiick und seine Umgebung.

Moso(wgq

Bebauungsplan

&

NN

Ferienhaus Therese

Kastorbachstrafe

Abbildung 1 Luftbild

Bild 2 Von-Isenburg-StraBe/Miihlengraben

Bild 1 Von-Isenburg-StraBe
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Bild 3 Miihlengraben Bild 4 Miihlengraben/Von-Isenburg-StraBe

Lageplan

Bebauungsplan der Innenentwickiung
"Von-Isenburg-Straflie”

i
§
i
!

o &

Abbildung 2 Bebauungsplan, Stand 2/2022

Der Bebauungsplan sieht eine 2- bis 3-geschossige Bebauung vor. Sie wird ostlich der Von-Isenburg-
StraBe als WA - allgemeines Wohngebiet festgesetzt, westlich der Von-Isenburg-Strake als Ml -
Mischgebiet.
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sik und Akustik

Digitaler Lageplan

SCHWINN INGENIEURE

Aus den Plangrundlagen wird ein digitales Modell fiir die Schallimmissionsberechnung erstellt.
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Abbildung 4 digitalisierter Lageplan Ausschnitt
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5. Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir Verkehrslarm

Diese Norm gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu verstehen. Es ist eine

Abwagung zwischen den unterschiedlichen Belangen zu treffen.

Bei der Bauleitplanung sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen folgende
Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel zuzuordnen.
Die Beurteilungspegel fur die verschiedenen Larmarten sind getrennt zu beurteilen und nicht zu

addieren.

Die Einstufung des geplanten Baugebietes erfolgt entsprechend den Angaben im Bebauungsplan.

Orientierungswerte
Gebietseinstufung
tags nachts
allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
Kern- und Mischgebiete 60 dB(A) 50 dB(A)

Die Orientierungswerte fiir Verkehrslarm beziehen sich auf den Tageszeitraum von 16 Stunden
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr und die Nachtzeit von 8 Stunden zwischen 22:00 und 6:00 Uhr. Fur

die jeweiligen Teilzeiten werden Mittelungspegel gebildet.

Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen und Schienen werden nach der
16.BImSchV berechnet.
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6. Richtwerte gemaR 16. BImSchV

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist
sicherzustellen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte nicht tberschritten werden.
In Abhangigkeit der jeweiligen Gebietsausweisung stellen sich nach § 2 Punkt 2 der 16. BImSchV

folgende Immissionsrichtwerte auBerhalb von Gebauden ein:

Immissionsrichtwerte
Gebietseinstufung v
tags nachts
reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

7. DIN 4109, Ausgabe 2018

Die DIN 4109 legt u.a. Anforderungen an den Schallschutz schutzbedurftiger Raume gegen
AuBenlarm entsprechend dem mabgeblichen AuBenlarmpegel fest. Dieser wird als Summenpegel
aus Verkehrslarm (StraBenverkehr, Schienenverkehr, Luftverkehr) und Gewerbelarm und einem
Aufschlag von 3 dB berechnet.

Die erforderliche Schallddmmung der AuBenbauteile (Bau-Schalldamm-MaB R ") ergibt sich aus

dem mabhgeblichen AuBenlarmpegel (L.) und einem Abschlag fur unterschiedliche Raumarten.

La maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
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Bauphysik und Akustik

8. Immissionsberechnung

Fiir die Schallausbreitungsrechnung wird ein dreidimensionales Modell der Umgebung erstellt.

Abbildung 5 digitales Modell

Die Ermittlung der Gerauschimmission an den relevanten Immissionspunkten in der Nachbarschaft
erfolgt ausgehend von der Gerauschemission richtlinienkonform mittels Schallausbreitungs-
rechnungen (Programm SoundPLAN 9.0). Als Grundlage dient ein Gelandemodell mit den
Gerauschquellen, Hindernissen, Gebauden und der Topografie.

In der Berechnung werden folgende zur Schallausbreitung maBgeblichen Parameter berucksichtigt:
- Quellenhohe
- evtl. Richtwirkung
- Topografie des Gelandes
- Meteorologie
- Witterung
- Abschirmung durch Hindernisse
- Reflexionen (hier Anzahl 2)

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt als Larmkarten in 5 dB Schritten.
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9. Ansatz der Schallquellen

9.1. StraRen

SCHWINN INGENIEURE

Die Frequentierung der B416 entlang der Mosel und der L 117 (Mihlengraben) wurden vom

LandesBetrieb Mobilitat angegeben (Frequentierung 2019 + 5,5% fiir Prognose 2035).

Frequentierung
StraRe DTV Schwerverkehr*
(Kfz/24 h) ~ tags/nachts
LKW 1: 2,3%/2,7%
BundesstraRe 416 5938 LKW 2: 0,4%/1,7%
. LKW 1: 3,1%/3,4%
LandesstraRe 117 (Muhlengraben) 6179 LKW 2: 1.1%/1.8%
*nach RLS19
Der Schwerverkehr wird aufgeteilt nach:
LKW 1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uiber 3,5 t und Busse
LKW 2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse

tber 3,5t

Demnach ergeben sich folgende anzusetzende Verkehrszahlen:

B 416

DTV = 5938 Kfz/24h

M+ = 345 Kfz/h; pr= 2,3%+0,4%

Mn = 53 Kfz/h; pn= 2,7%+1,7%

DTV = Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Kfz/24h
My = Mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen tagsiiber in Kfz/h
My = Mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen nachts in Kfz/h
P+ = LKW-Anteil tagsiiber (LKW1 + LKW2) in %

Py = LKW-Anteil nachts (LKW1 + LKW2) in %

L117

DTV = 6179 Kfz/24h

M+ = 361 Kfz/h; pr= 3,1%+1,1%

Mn = 52 Kfz/h; pn= 3,4%+1,8%
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Berechnung nach RLS 19:

Langenbezogene Schallleistungspegel einer Quelllinie

0,1+ L,
10 Ly kw2 (v ps)

Ly’ =10 logM + 10 = log [*2=Ba=Pz By . 3 —30

100 Vpkw 100 Vikwi 100 Vikwz

100 WPk (vppy) 10%1" w.Lkw (v )

mit:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Ly rc(Vese)  Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei
der Geschwindigkeit Vg, nach dem Abschnitt 3.3.3, RLS 19

Vpz Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
D1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
22 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

Lw 26 (Vrzc) = Lwo,rzc (Vrze) + Dsp spr,Fz6 (Vrz6) + Dinrzc(9) Vizg) + D kr(x) + Drefl(hBebIW)

mit:

Lwo,rz6 (Vrz) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit v, nach dem Abschnitt 3.3.4, RLS 19

Dsp spr.r26 (Vrzg) Korrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit v, nach dem Abschnitt 3.3.5, RLS 19

Dinr26 (9, Vrzg) Korrektur fiir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit
Ve Nach dem Abschnitt 3.3.6, RLS 19

Dy xr(x) Korrektur fuir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x nach dem Abschnitt 3.3.7, RLS 19

Dyefi(hpen) Zuschlag fir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hge, und den Abstand

der reflektierenden Flachen w nach dem Abschnitt 3.3.8, RLS 19
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Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges

Cw.FzG
VFz6
Lwo,rz6(Vrzc) = Aw,rzc + 10 * log [1 + (B ) ]
W,FzG

mit:

Aw Fzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3, RLS 19 in dB
By rzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3, RLS 19 in km/h
Cw.rz6 Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach der Tabelle 3, RLS 19

Vrz6 Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Nach den Berechnungsvorgaben der RLS 19, unter Beriicksichtigung einer Geschwindigkeit von 70
km/h (B 416) bzw. 50 km/h (L 117) ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel.
Als StraBendeckschicht wurde nicht geriffelter Gussasphalt berticksichtigt.

B 416
L .1 83 dB
L w,Nacht 75 dB
L117
L v 80 dB
L w,Nacht 72 dB

9.2.Bahnstrecke

Parallel zur BundesstraBe und der Mosel verlauft die Bahnstrecke Winningen - Kobern-Gondorf auf

einem Damm.

Die Schallemission durch den Schienenverkehr (Lok und Zugwagen) errechnet sich entsprechend
der Schall 03-2012 auf der Grundlage der Frequentierung. Dabei gehen die Zugarten, -langen,
Geschwindigkeiten, Scheibenbremsanteil, sowie die Quellenhohe (0 m, 4 m und 5 m) Uber

Gleisniveau und die Zugzusammensetzung in die Berechnung ein.
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Strecke 3010 Abschnitt Winningen (Mosel) bis Kobern-Gondorf, km 13,8 - 14,3, Bereich
Von-Isenburg-Strafe, Kobern-Gondorf, Prognose 2030

Zugart Anzahl v_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZE 30 14 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 4 2 120 7-Z5-A4 1 10-25 30 10-Z218 8
GZ-E 6 4 100 7-Z5-A4 1 10-25 10
IC-E 13 5 200 7-Z5-A4 1 9-7Z5 9

RB/RE-E 45 5 140 5-Z5-A12 2

RB/RE-E 48 10 140 5-75-A10 1 5-75-A6 1

Summe 146 40

Angaben der Deutschen Bahn

10. AuBenlarmpegel nach DIN 4109 (Ausgabe 2018)

Die Anforderungen an die Luftschalldammung der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Raumen

ergeben sich entsprechend dem maBgeblichen AuBenlarmpegel (L.) und der Raumart.

Fur das bewertete Bau-Schallddmm-MaB R’wees der AuBenbauteile von schutzbediirftigen
Raumen - bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen, Badern und Hausarbeitsraumen - sind unter
Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten oder Raumnutzungen Korrekturwerte Kraumart
festgelegt.

Die Berechnung erfolgt nach folgender Gleichung:

R w,ges = La - Kraumart

Zur Bildung des maBgeblichen AuBenlarmpegels ist der gemessene Mittelungspegel, wenn er als
Freifeldpegel gemessen wurde, mit einem Zuschlag von 3 dB(A) zu versehen. Dariiber hinaus ist
zum Schutz des Nachtschlafens der Beurteilungspegel fiir die Nacht mit einem Zuschlag von 10
dB(A) zu versehen, wenn die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht < 10 dB(A)

betragt. Dies ist dann der maBgebliche AuBenlarmpegel.
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10.1. Flugverkehr

Das Plangebiet liegt siidlich des Flugplatzes Koblenz-Winningen. Nach den Angaben des
Flugplatzes und der Sichtflugkarte liegt das Plangebiet auBerhalb der Platzrunde, der Anflug-
grundlinie der Piste 06 und der Abfluglinie der Piste 24.

Schon in der Beurteilung des Fluglarms fir ein Bauvorhaben in Winningen
(Schallimmissionsprognose Altenheim Am Krambachweg, energieberatung GmbH Disseldorf)
wurde keine maBgebliche Schallimmission durch den Flugverkehr festgestellt. Es ist deshalb

davon auszugehen, dass die erst recht fur die Ortslage von Kobern-Gondorf gilt.
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Sichtflugkarte der Deutschen Flugsicherung GmbH des Verkehrslandeplatzes Koblenz/Winningen
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11. Berechnungsergebnisse

Die folgenden Abbildungen zeigen die AuBenlarmpegel fiir den Tag und die Nacht in einer Hohe
von 5m uber Gelande. In dieser Hohe ergeben sich, wie Vergleichsberechnungen gezeigt haben,

die hochsten Schallimmissionen.

o SCHWINN INGENIEURE

Kaéinstrale 207
53117 Bonn

Fon 0228.95 84 58 0
Fax 0228.96 94 58 28

Projekt: Kobem Gondorf
Projekine. 5731-22

Malistab 1:750 *
) 2 1

Bearbeiter: Bauer
Datum; 21.11.2023

Bezeichnung:
Rasleriamkarts

tagsiber
Heéha Gbar Grund: 5 m

Anlage 4a

Beurteilungspegel tagsiiber
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“// Bauphysik und Akustik

o SCHWINN INGENIEURE

Kalnstrale 207
53117 Bonn

Fon 0228.96 94 58 0
Fax 0228.96 94 58 28

Pegelbereich
LN
indB(A)

<
5 -
40 -
e .

85 -
70 -
75 -

2
BR3RBR8E58

i
4

Zeichenerklarung
U Hauptgebsude

Beurteilungspegel nachts

In den Anlagen 1a und 1b sind zum Vergleich Berechnungsergebnisse mit Bestandsgebauden im

Bereich des B-Plans dargestellt.

12. Beurteilung

DIN 18005

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden tagsuber entlang dem Miihlengraben und nachts
im gesamten B-Plan-Gebiet nicht eingehalten.

,Diese Werte sind aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte Zielwerte, jedoch keine
Grenzwerte. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange gemal §1 Abs. 6 BauGB als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung vorhandener Ortsteile - zu
verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange -
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insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes
fiihren.“ (DIN 18005-1)

16.BImSchV
Die Richtwerte der 16.BImSchV werden ebenfalls tagsiiber entlang dem Miihlengraben und nachts

im gesamten B-Plan-Gebiet Uiberschritten.

12.1. MaRnahmen

Die Schallemissionen gehen vom Verkehr auf dem Mihlengraben aus. Zur Reduzierung der

Gerauschimmissionen konnen generell aktive und passive MaBnahmen ausgefiihrt werden.

12.1.1. Aktive MaBRnahmen

MaBnahmen an der Quelle wie Reduzierung des Verkehrs, Austausch des Fahrbahnbelags oder
Larmschutzwande zahlen zu den aktiven MaBnahmen.

MaBnahmen an der L 117 sind hier im Rahmen des Bebauungsplans nicht moglich. Auch die
Ausfuhrung einer durchgehenden Larmschutzwand entlang des Muhlengrabens (L 117) ist im
innerortlichen Bereich schon allein wegen der erforderlichen ErschlieBung der angrenzenden

Grundstiicke und der StraBeneinmiindungen nicht moglich.

12.1.2. Passive MafRnahmen

Passive MaBnahmen zum Schallschutz miissen an den Gebaudefassaden entsprechend DIN 4109
ausgefiihrt werden. Die erforderlichen passiven SchallschutzmaBfnahmen werden auf der
Grundlage des maBgeblichen AuBenpegels ermittelt.

Hierzu beschreibt die DIN 4109 im Teil 2 ein Verfahren zur Berechnung der passiven

LarmschutzmaBnahmen (AuBenbauteile) anhand des makgeblichen AuBenlarmpegels.
Der mabhgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich

e fir den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),
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e fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus

Zuschlag zur Bericksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (groBeres

Schutzbediirfnis in der Nacht); dies gilt fiir Raume, die Uiberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

Aus den Ergebnissen der Immissionsberechnungen wurden entsprechend die maBgeblichen

AuBenlarmpegel errechnet und in der folgenden Rasterlarmkarte fir das Geschoss mit dem

hochsten Pegel dargestellt.

Danach ist das Plangebiet in einem Streifen entlang des

Mihlengrabens dem Larmpegelbereich V mit 70-75 dB(A) zuzuordnen und im Ubrigen Teil dem
Larmpegelbereich IV mit 65-70 dB(A).

17 b ae I

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

o SCHWINN INGENIEURE

Kolnstralle 297
53117 Bonn

Fon 0228 96 94 58 0
Fax 022895 94 58 28

Lirmpegelbereiche
nach DIN 4109:2018

P ess
Ll 55-60
I eo-g8
v €5-70

70-75

75-80

=50

Zeichenerkiarung
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HNebengebsuds
= Schisnznachse
— Liniznschaliquelie
— Strafiznachse
= Emissionsinie
Obesfiache
= Emissionstnie

Mafistab 1:750 r*
[ —]

Projeit Kobem Gondor?
Projgidnr.: §731-22
Bearbeder Bauer
Catum: 21.11.2022

g | Anlage 3

Bezeichnung
Rasteri@rmiarte

Lirmpsgelberziche

Der Nachweis der Anforderungen an den passiven Schallschutz, die im Bebauungsplan festgesetzt

werden, ist im Zuge der Baugenehmigung nach DIN 4109 zu erbringen. Da die Anforderungen nur

bei geschlossenen Fenstern erreicht werden, mussen die Schlafraume fiir die Larmpegelbereiche
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IV und V mit einer fensterunabhangigen Liftungsanlage (Schalldamm-Liifter) ausgestattet
werden.
AuBenbereiche (z.B. Balkone) sind mit abschirmenden Bauteilen (z.B. Verglasungen) zu versehen,

wenn sie in Richtung der Larmquelle (Miihlengraben) orientiert sind.

13. Qualitat

Die Qualitat der Prognose wird bestimmt durch:
Annahmen zur Schallemission

- Eingaben in das Rechenprogramm
Interpretation der Richtlinien

Rundung beim Rechengang

Die Reihenfolge der o.a. Punkte gibt die Bedeutung fiir die Qualitat des Ergebnisses wieder.
Bei allen Eingaben und Voraussetzungen wurde jeweils der ungiinstigste Wert angenommen bzw.
die Anzahl der Bewegungen aufgerundet, so dass daraus im Ergebnis eine relevante Streuung zu

niedrigen Immissionswerten stattfindet.

Bonn, 27. November 2023

Anlagen:

1 Larmkarte gesamt tagsiiber/nachts
Larmkarte tags/nachts (Ausschnitt)
Larmpegelbereiche

HowWwN

Larmkarte tagsiiber/nachts ohne Gebaude im B-Planbereich
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